Säästlike laevakütuste ettepaneku (FuelEU Maritime) hinnangulised mõjud
Ettepaneku kohaselt tuleb vähendada laevadel kütuse kasvuhoonegaaside heitmeid, mille tehnoloogiliselt kõige lihtsam variant on biokütuste segamine kütusesse. Aastaks 2025 peab heitemahukus vähenema 2%, järk-järgult suureneb vähendamise kohustus 75%ni (2050). Täna on biokütus fossiilkütusest mitu korda kallim (võrreldes lennundusega on hinnakäärid siiski väiksemad), mõjuhinnangu kohaselt võiks erinevus aastaks 2030 olla 2,1 korda ning aastal 2050 on eeldatavalt biokütus poolteist korda kallim kui fossiilkütus. LNG puhul oleks hinnaerinevus 1,4 korda. Mõjuanalüüsi kohaselt moodustab kütus ligi poole laevatranspordi kuludest, mis tähendab et 2–3 korda kallima biokütuse kasutamisel jääb lähikümnendil ettepaneku realiseerumisel mõju transporditeenuse hinnale tagasihoidlikuks (mõni protsent). Aastal 2050 võiks kütuste segamisel kaasnev hinnamõju olla kuni viiendik, kuid selleks ajaks võib olla mõistlikum juba vahetada tehnoloogiat ning investeerida alternatiivsesse kütusesse.
Kuigi eraldivõetuna ei pruugi olla mõju väga suur[footnoteRef:1], siis tuleb arvestada, et sellele lisanduvad ka teised kliimapaketi komponendid, eelkõige heitekaubanduse süsteemi laiendamine merendusele ja kütuse maksustamine. [1:  Mõjuhinnangus tuuakse samuti välja, et kuna ettepanekuga kaasnev mõju transpordi hinnale on tagasihoidlik ning transpordikulu osatähtsus tarbekaupade hinnas väike, siis see ei vii olulisele hinnatõusule.] 


